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Honorable Concejo Deliberante





ORDENANZA Nº 6186/13

VISTO:

El Expte. Nº 34656-I-12, caratulado: CONTROL DE TRANSITO – PROYECTO DE ORDENANZA; y

CONSIDERANDO:
La imperiosa necesidad de reducir los índices de siniestralidad en calles del Departamento de Godoy Cruz, ocurridos en su gran mayoría por los excesos de velocidad como así también el irrespeto a la señalética vial que este municipio viene instalando en calles del ejido urbano.

La importancia de utilizar elementos que generen una conciencia, por parte de lo conductores vehiculares, de estar en un espacio público que no les de su exclusiva utilidad debiendo proteger a los actores más vulnerables como son: peatones y ciclistas.
Que el manejo de los recursos tanto humanos como de infraestructura deben adecuarse para contrarrestar este flagelo de la siniestralidad vial.

Que se debe preservar la seguridad vial fundamentalmente en los sectores de recreación, esparcimiento, escolar y residencial de nuestra comunidad.

Que los accidentes de tránsito en la Argentina, son la primera causa de muerte en menores de 35 años, y la tercera sobre la totalidad de los argentinos.

Que según un estudio realizado por el Centro de Experimentación y Seguridad Vial (CESVI), indica que del total de accidentes viales ocurridos en la Argentina un 36% corresponden al exceso de velocidad. 

Que según el análisis efectuado por la Dirección General de Tráfico de España, “la velocidad es el principal factor que propicia accidentes, porque aumenta el riesgo de muerte siete veces”.

Que en conjunto con las medidas llevadas a cabo por este municipio para garantizar la seguridad vial del departamento, resulta necesaria la implementación de medidas anexas y de mayor efecto para el control de velocidades.

Que si bien el artículo 61 y 62 del Dto. 867/94 (Reglamentario de ley 6082/93) establece la utilización de badenes y serruchos como elementos reductores de velocidad, estos no cumplen en forma fehaciente la función requerida, la que es lentificar el tránsito vehicular sin provocar riesgos de siniestros a éstos.

Que según un estudio efectuado por la facultad de Ingeniería de la Universidad Patagónica, en donde se utilizaron modelos de badenes similares a lo que nuestra legislación establece, se llegó a la conclusión que dichos elementos no son efectivos cuando superan los 60km/h y si lo son para velocidades menores. Es decir, sólo ayudan a que vayan más lentos los que de por sí lo hacen, favoreciendo a quienes conducen en exceso de velocidad o poseen vehículos 4x4.

Que atento a los inconvenientes arriba descriptos, la Dirección Control de Tránsito mantuvo reuniones con organismos técnicos provinciales (Dirección Provincial de Vialidad, Dirección de Vías y Medios de Transporte) y municipales (Municipalidad de Guaymallén, Maipú, Las Heras), en donde se determinó el inconveniente de utilizar los métodos por ley aprobados. Arribando a un consenso sobre el tipo de elementos para apaciguar los excesos de velocidad.

Que de dichos estudios surgió los tipos de elementos a utilizar, siguiendo ejemplo de derecho aplicado internacional y casos probados de uso y efectividad, como lo ha sido en países de España y Francia.

Que en general se considerarán dos tipos diferenciados de dispositivos: Aquellos cuya finalidad es mantener una velocidad reducida de circulación a lo largo de ciertos tramos, y aquellos en los que su fin es advertir a los usuarios de la necesidad en realizar alguna acción preventiva (por ejemplo: reducir la velocidad). 
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Que de estas ingenierías se distinguen dos grupos: Los Reductores de Velocidad (RDV), cuyas ventajas destacadas son el mantenimiento efectivo de la velocidad en valores reducidos con la identificación y protección de los pasos de peatones, y el segundo las bandas transversales de alerta (BTA), cuyo objetivo es transmitir al conductor la necesidad de extremar la atención en su aproximación a un tramo en que existe un riesgo vial superior al percibido subjetivamente (PPP= Punto de Percepción Posible). 

Que se debe reglamentar y unificar criterios en la implementación de apaciguadores del tráfico, para que su uso genere una convivencia armónica entre los distintos usuarios de la vía pública y su entorno sin que ocasionen un mal mayor.

Que es deber de este municipio preservar la vida y seguridad de sus habitantes.
Que por Ordenanza Nº 6176/13, se dio sanción al presente proyecto de Ordenanza, vetando el Departamento Ejecutivo la misma debido a que en el mismo se mencionan los elementos desaceleradores  Lomos de Burro, contraponiéndose con la Ley Provincial de Tránsito.

Que se estima procedente enmendar el error cometido sancionando una nueva norma. 
POR ELLO:

EL HONORABLE CONCEJO DELIBERANTE DE GODOY CRUZ
ORDENA
ARTICULO 1º: Disposiciones generales. Objeto.
Autorícese la implementación y uso de apaciguadores del tránsito en todo el territorio del departamento de Godoy Cruz, para moderar la velocidad en las travesías de algunas arterias.
Se considerará travesía la parte de un tramo urbano en la que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos terceras partes de su longitud, y un entramado de calles al menos en una de sus márgenes. El Departamento Ejecutivo Municipal dispondrá de las medidas necesarias para garantizar la seguridad de los conductores. 

ARTICULO 2º: Ámbito de aplicación

La presente Ordenanza será de aplicación en calles públicas o privadas de acceso público, dentro de los límites jurisdiccionales y territoriales del Departamento de Godoy Cruz, con las siguientes excepciones: 
a) En vías jerarquizadas por la normativa vigente: Avenidas, Rutas, Autopistas, Semi-autopistas y todas aquellas que mediante señalización se haya dispuesto su priorización vial. Debiendo ser establecida según el criterio técnico que adopte el Departamento Ejecutivo.

b) En las travesías donde concurra alguna de las siguientes circunstancias: 

1. Que la calzada tenga más de dos carriles por cada sentido de circulación, sin contar los de cambio de velocidad, los de espera ni los de estacionamiento. 

2. Que el ancho de los carriles de la calzada exceda los 3,50 metros. 

c) En las travesías donde menos del 15 por 100 de los vehículos rebase una velocidad de 50 km/h, y menos de un 5 por 100 una velocidad de 60 km/h.
d) A menos de veinticinco metros de cualquier intersección. Salvo los casos que se reglamentan para PASO PEATONAL ELEVADO, INTERSECCIONES ELEVADAS Y MINIGLORIETAS.
e) A menos de veinticinco metros del punto de tangencia, también conocido como “curvatura de una curva”. 

f) Zonas de alta densidad vehicular, según los criterios técnicos que el ANEXO de esta norma determine.

g) Vías con pendientes superiores al 4%.

h) Curvas con radio menor a 200m o en los 40m siguientes a la salida de éstas.

i) En nivel elevado de calzada (puentes).
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ARTICULO 3º: Justificación para el uso de reductores

Además de los dispositivos previstos en el Decreto Reglamentario Nº 867/94 de la Ley 6082/93, artículos 61 y 62. Resultan necesarios reglamentar el uso de otros elementos que se están utilizando para desalentar los excesos de velocidades.
Constituyen requisitos justificantes para la decisión de instalar reductores de velocidad, cualquiera de los siguientes:

a) Que más del quince por ciento de los conductores excedan la velocidad máxima establecida por ley o por las señales instaladas a tal efecto.

b) Que el tránsito promedio diario de la vía respectiva no sea lo suficientemente alto como para que el reductor pueda ser considerado como un obstáculo al flujo normal de los vehículos.

c) Cualquier factor que a juicio de los técnicos provoque peligro o inseguridad en la vía y justifique la colocación de un reductor de velocidad.

d) Cuando exista un establecimiento público o privado de uso frecuente por diversos tipos de personas (niños, escolares, pacientes, etc.) que requiera de la instalación de un reductor de velocidad para la protección y seguridad de aquéllas.
e) Cuando se requiera establecer una transición entre una vía rápida de la zona urbana.
f) El empleo de dispositivos para moderar la velocidad de circulación en una calle requiere alcanzar un equilibrio entre las condiciones impuestas al tráfico local y al tráfico de paso.

g) En general, el primer dispositivo moderador de la velocidad no distará más de 50 metros del último elemento que limite dicha velocidad.

ARTICULO 4º: Tipos de dispositivos para moderar la velocidad.
Se autorizan la utilización de los siguientes dispositivos de control de velocidad, los que comprenden tres subcategorías: cambio vertical, cambio horizontal y angostamientos. Distinguiéndose los siguientes tipos de lentificadores viales:

a) Dispositivos relacionados con el trazado en planta o cambio horizontal: 

· Miniglorietas. 
· Retranqueos. 
· Zigzags. 
· Modificación de intersecciones en “T”. 
b) Dispositivos relacionados con el trazado en alzado o cambio vertical:
· Paso peatonal elevado o mesetas. 
· Mesetas en intersecciones. 
c) Dispositivos relacionados con la sección transversal o angostamientos: 
· Martillos. 
· Isletas separadoras. 
· Estrechamientos puntuales. 
ARTICULO 5º: El diseño, la localización y las medidas de seguridad se ajustarán a lo dispuesto en el ANEXO de la presente Ordenanza.
ARTICULO 6º: Autoridad de Control y Fiscalización. Funciones:

Dispónganse al Departamento Ejecutivo para que a través de la Dirección Control de Tránsito o quien lo supla en el futuro; efectúe el estudio, fiscalización y factibilidad para la instalación de estos elementos, basándose en un análisis de Ingeniería del Tránsito, del que se desprenderá los lineamientos y fundamentos. 
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Sin perjuicio de la colaboración de otras áreas de la Municipalidad de Godoy Cruz o Instituciones provinciales, nacionales o privadas. Dicho estudio deberá realizarse por personal profesional, cuya titulación se encuentre referida al tránsito vial, transporte y accidentes del tráfico.
ARTICULO 7º: Resolución

Autorícese a Dirección Control de Tránsito para que, una vez cumplido el estudio de factibilidad para colocación de apaciguadores viales, emita simple resolución aplicando o desestimando estos elementos.
ARTICULO 8°: Ejecución

La instalación de moderadores de velocidad, estará a cargo de esta Municipalidad o de terceros por autorización de ésta. Pudiendo ser construidos en el lugar o prefabricados, debiendo utilizar materiales de alta resistencia y durabilidad. Teniendo en cuenta los distintos tipos de unidades del tránsito que puedan circular sobre éstos.
ARTICULO 9º: Señalización
La señalética a utilizar se ajustará a lo dispuesto por  ley Nº 6082/93 Anexo II, Dto. Nº 867/94 (Mendoza) – ley 24449/94 Anexo L, Dto. 995/95 (Nación) y Manual Interamericano de Dispositivos para el Control del Tránsito (O.E.A.).

En el caso de todos aquellos elementos no contemplados en las normativas enunciadas, se regirá conforme lo dispone el ANEXO de la presente norma, debiendo respetar un criterio de uniformidad con las existentes, con un mensaje de lectura rápida, simple y sin dilación, prefiriendo el uso de pictogramas sobre letras.

ARTICULO 10º: Periodo de prueba y estudio
Todo elemento que se ejecute sobre la vía, tendrá un tiempo de prueba y estudio de al menos 60 días, contados desde su colocación, con el fin de evaluar IN SITU si la medida impuesta se adapta a la condiciones del tráfico. Pudiendo ser removido o reemplazado según estime la autoridad de fiscalización y contralor.

ARTICULO 11º: La presente Ordenanza regirá a partir de los 30 días hábiles posteriores a su publicación en el Boletín Oficial.

ARTICULO 12º: Comuníquese al Comité de Tránsito, Transporte y Seguridad Vial de la provincia de Mendoza sobre lo normado en la presente Ordenanza.  
ARTICULO 13º: Ratifíquese en todas sus partes el Decreto Municipal 820/13.
ARTICULO 14º: Comuníquese al Departamento Ejecutivo, dése al registro municipal respectivo, publíquese y cumplido archívese.
PL

DADA EN SALA DE SESIONES MARIA EVA DUARTE DE PERON, EN SESION ORDINARIA DEL DIA DIECISIETE DE JUNIO DEL AÑO DOS MIL TRECE
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